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Abstract

The car treated as a media machine undergoes a specific process of remediation and
can be reflected upon within the framework of media theory. The article analyzes the
changes that the automotive industry and the car as its product are undergoing under
the influence of ubiquitous digitization, surveillance capitalism, and related visions of
the future.
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W artykule podejmuj¢ probe spojrzenia na samochod i na przemyst motoryzacyj-
ny od strony teorii mediow. Samochod jest dla mnie maszyna medialng od samego
poczatku swojego istnienia uwiktang na rézne sposoby w porzadki medialne i zwig-
zang z réznymi wyobrazeniami przysztosci. Na internetowych stronach koncernow
samochodowych od razu rzuca si¢ w oczy, ze narracja motoryzacyjna jest budowana
wlasnie wokot tworzenia przysztosci. Rowniez prezentacje nowych modeli i prototy-
péw, targi samochodowe itd. byly i sg organizowane w stylu ,,Futuramy”. Pokazuja,
jak bedzie wyglada¢ zmotoryzowane spoteczenstwo przysziosci i estetyka przyszto-
$ci. Samochod nowoczesny to samochod wyprzedzajacy swoja epoke, skierowany
w przyszto$¢. Dzisiaj, w czasach kryzysu klimatycznego takim zwrotem w przysztos§¢
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sa elektromobilno$¢ i cyfryzacja. Elektryczny samochdod powinien by¢ podtaczony do
komputerowej sieci i obstugiwany niczym smartfon. Przysztos¢ samochodu jest wiec
zwigzana z tendencja przejmowania kolejnych sfer zycia przez ideologie kalifornij-
ska, ktorg definiuje, idac $ladem Richarda Barbroka i Andy’ego Camerona!, jako wiare
w technologie cyfrowe, algorytmy i liberalizm gospodarczy. To technologiczna utopia,
bo cyfryzacja wszystkiego jest przedstawiana jako czynnik zmiany na lepsze, skrzgt-
nie skrywajacy swoje ciemne strony opisane przez Shoshang Zuboff jako kapitalizm
inwigilacji®. Proces ekspansji ideologii kalifornijskiej nazywam kalifornizacja, a jej
najwyrazniejszymi przejawami w motoryzacji sg: technoutopijne narracje, dominacja
mediow i cyfrowosci; dominacja komputerowych interfejséw i algorytmow, ktoére za-
stepuja kontakty z ludzmi, nowa lektoralnos¢ oraz nowe, cyfrowe sposoby czerpania
zyskow z samochodow. Nie nalezy zapominac, ze kalifornizacja to rowniez narzucanie
pewnych struktur myslenia i wyobrazen wizualnych. Samochdd pozbawiony ekranu to
samochdd przestarzaty, bo nienawigzujacy do wygladu i sposobu dziatania technologii
definiujacej kalifornijskos¢.

Samochdd przyszlosci jako maszyna medialna,
remediujgca i postmedialna

W tak zarysowanym kontek$cie mozna spojrze¢ na samochod jako na maszyne
medialng w podwodjnym, a nawet w potrojnym tego stowa znaczeniu.

Najprostszym, cho¢ moze nie najbardziej oczywistym odniesieniem jest koncep-
cja mediéw jako przedtuzen, ekstensji cztowieka kojarzona gtownie z Marshallem
McLuhanem?®, mniej z Edwardem T. Hallem®, a taczaca si¢ z koncepcja mediow jako
srodkéw komunikacji. Samochdd jest wige technicznym przedluzeniem zdolnosci
cztowieka, jego funkcji motorycznych umozliwiajacych mu poruszanie si¢. Jest tez
srodkiem komunikacji, zmieniajacym §rodowisko zycia cztowieka, w mys$l stynnej fra-
zy ,;medium is the message” — skraca dystans i czas, taczy ludzi; jest medium.

Jako symbol nowoczesnosci zdobywajacy popularno$§¢ w tym samym czasie, co
media elektroniczne i nowoczesny marketing, samochdd jest rOwniez maszyng medial-
ng w tym sensie, ze jest silnie obecny w mediach wizualnych i obrést niesamowicie
rozgaleziong siecia znaczen. Jego wyglad na ekranach kinowych definiuje mody, wy-

! Richard Barbrook, Andy Cameron, Californian Ideology, ,,Mute” 1995, vol. 1, nr 3, https://www.
metamute.org/editorial/articles/californian-ideology [dostep 30.09.2022].

2 Shoshana Zuboff, Wiek kapitalizmu inwigilacji: walka o przysztosé¢ ludzkosci na nowej granicy
wiladzy, przet. Alicja Unterschuetz, Poznan: Zysk i S-ka 2020.

3 Marshall McLuhan, Zrozumie¢ media: przediuzenia cztowieka, przet. Natalia Szczucka, Warsza-
wa: Wydawnictwa Naukowo-Techniczne 2004, s. 39.

* Edward T. Hall, Poza kulturg, przet. Elzbieta Gozdziak, Warszawa: Wydawnictwo Naukowe PWN
2001, s. 36.
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znacza klasowe normy, wyobrazenia luksusu oraz, co wazne z perspektywy tego tekstu,
wizje nadchodzacej przysztosci. Kino i telewizja sa, a moze raczej byly przed interne-
tem, w duzej mierze mediami tworzagcymi masowe wyobrazenia o tym, jak powinien
wyglada¢ samochdd, a koncerny motoryzacyjne byly tymi, ktore w pewnym sensie
wymyslity praktyke product placement. Kultowe samochody sag mediami i zamiesz-
kuja media, co zresztg szybko zauwazyli teoretycy z McLuhanem na czele®. Granica
migdzy jadgcymi ulicami a zapos$redniczonymi, obecnymi w mediach samochodami
szybko si¢ zatarta.

W dwudziestoleciu migdzywojennym pojawit si¢ latajacy samochdd, polaczenie
prywatnego, osobowego samochodu z samolotem albo helikopterem. Wczesniej, ra-
zem z triumfujacym fordyzmem, ktory sprawit, ze USA staty si¢ krajem samochodow,
a nie komunikacji publicznej, pojawit si¢ prywatny, dostepny dla kazdego samochod;
w wizjach przyszlosci wyewoluowat on do prywatnej maszyny latajacej jako kolejnego
oczekiwanego etapu rozwoju. W amerykanskim filmie Just Imagine z 1930 roku moze-
my zobaczy¢ odwzorowanie ruchu ulicznego w powietrznej przestrzeni mi¢dzy drapa-
czami chmur Nowego Jorku przysztosci. Wraz z rozwojem lotnictwa naddzwigkowego
1 pierwszymi lotami w kosmos wciaz nielatajgce samochody przezyly w USA okres
dostownego uskrzydlenia — projekty koncerndw z Detroit wyrdzniaty si¢ optywowy-
mi ksztattami 1 ,,statecznikami” przywotujacymi skojarzenia z podbojem przestworzy
i niezwyktymi szybkosciami. Pod koniec lat 30. i w latach powojennych do imagina-
rium przysztosciowego na state weszta wizja robotow i komputerowej sztucznej in-
teligencji. Pojawily si¢ wizje autonomicznych samochodéw i samochodow-robotow,
liczne w literaturze i ikoniczne w komiksie oraz filmie. W konicu wraz z rozwojem ko-
munikacyjnych mediow uzywajacych ekranéw pojawity sie wizje samochodow wypo-
sazonych w ekrany i urzadzenia medialne. Kinowe auto zostato podtaczone do mediow
elektronicznych, czego przyktadem sg cho¢by samochody Jamesa Bonda wyposazone
w radar, kamery i wideotelefon.

Samochdd jako maszyna medialna moze by¢ roéwniez opisywany przez jego coraz
mocniejsze, rzeczywiste powigzanie z mediami komunikacyjnymi. Histori¢ mediéw
mozemy opowiedzie¢ na przyktadzie samochodu, ktory obrasta w kolejne technologie
medialne i przejmuje je. Bedzie to oczywiscie uproszczenie, ale nie przektamanie. Sa-
mochod zaczynal jako maszyna do podrozy, w ktorej najwazniejsze byly podzespoty
stuzace wydajnej jezdzie. Wraz z rozwojem motoryzacji, liczby pojazdéw, sieci drog,
jezyka, znakow drogowych itp. do wnetrza pojazdu trafity urzgdzenia medialne, me-
dia; najpierw druk w postaci mapy, atlasu samochodowego, zamieszkujacego schowek
w desce rozdzielczej az do pierwszej dekady XXI wieku, ale tez zegarow-wskaznikow,
ktore trzeba odczyta¢. Potem pojawito si¢ radio samochodowe. W koncu, raczej po
IT wojnie $wiatowej, do samochodu, gtéwnie w USA, ktoéry to kraj uchodzit do lat
80. XX wieku za ojczyzne motoryzacji, trafit ekran z ruchomymi obrazami. Najpierw

5 Phil Paton, The Car as Medium, https://mcluhangalaxy.wordpress.com/2011/06/30/the-car-as-me-
dium/ [dostep 16.10.2022].
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w postaci ekranu kinowego w kinie samochodowym: takim ekranem stata si¢ przeciez
przednia szyba samochodu, a radio samochodowe odbierato kinowy dzwigk. Granica
miedzy medium i samochodem si¢ zaciera. Ro6wniez w tym samym czasie rozwijaja
si¢ ekrany z mapami — pierwsze rodzaje nawigacji. W koncu trafiajg do samochodow
elektroniczne wyswietlacze i1 cyfrowe ekrany. Od 1976 roku, kiedy cyfrowe wyswie-
tlacze pojawily si¢ po raz pierwszy w Astonie Martinie Lagonda, mozna mowi¢ o do-
stownej ,,ekranizacji” samochodow®. Nowoczesne wyswietlacze LCD, ktore staly si¢
powszechne w luksusowych samochodach na poczatku XXI wieku jako niezbg¢dny ele-
ment nawigacji, to z kolei przejaw nie tylko uekranowienia i digitalizacji, ale rowniez
usieciowienia. Wraz z pojawieniem si¢ internetu w telefonach samochod zaczat si¢ sta-
wac czeScia globalnej sieci i jest chyba do tej pory jednym z najlepszych przyktadow
internetu rzeczy. Stat si¢ tez maszyng, do ktorej si¢ mowi.

Samochdd jako remediacja

Laczone z kolejnymi, gtéwnie elektronicznymi mediami samochody jako maszyny
medialne sa wigc podatne na procesy remediacji, s3 maszynami remediacji, ujawniaja-
cymi logike remediacji opisang przez Davida Boltera jako ,,proces kulturowego wspot-
zawodnictwa pomigdzy technologiami™. Bolter, opisujgc procesy remediacji pisma
1 druku, doprecyzowywat: , kazda z tych przemian mozemy nazwaé «remediacjg», co
oznacza, ze nowsze medium zajmuje miejsce starszego, jednoczes$nie zapozyczajac
i reorganizujac pewne cechy pisma wtasciwe medium starszemu oraz zmieniajac jego
kulturowg przestrzen™. Nadejscie mediow cyfrowych nazwat ,jedng z najbardziej
traumatycznych remediacji w historii zachodniej cywilizacji pisma™. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze nie chodzi tylko o pismo:

Remediacja nie ogranicza si¢ wylacznie do technologii pisma. Razem z Richardem Grusinem
przebadaliSmy, w jaki sposob nowe media wizualne, takie jak grafika komputerowa, rzeczywistos¢
wirtualna i sie¢ WWW, znajduja swoje ramy, pozyczajac od, darzac estyma, krytykujac i przemodelo-
wujgc swoich poprzednikow, ktorymi sa gtdwnie telewizja, film, fotografia oraz malarstwo'’.

Te spostrzezenia dotycza rdwniez produktow przemystu motoryzacyjnego, ktore
wraz z kolejnymi remediacjami stawaty si¢ coraz bardziej medialnymi, audiowizual-

¢ https://astonmartins.com/car/am-lagonda-series-2-v540-and-v580/ [dostgp 10.11.2022].

" David Jay Bolter, Przestrzen pisma. Komputery, hipertekst i remediacja druku, przet. Aleksan-
dra Matecka, Michal Tabaczynski, Krakow—Bydgoszcz: Korporacja Halart—-Miejskie Centrum Kultury
2014, s. 39.

8 Ibidem.

° Ibidem.

10 Thidem, s. 40.
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nymi maszynami wykorzystujacymi wizualne interfejsy 1 wpisujacymi si¢ coraz bar-
dziej w porzadek opisywany przez teoretykow cyfrowego swiata. Kiedys, by uzywac
samochodu wystarczyto posiada¢ bieglos¢ w jego prowadzeniu, odpowiednie predys-
pozycje fizyczne. Samochod nie byt do czytania, mowienia i ogladania. Do odczyty-
wania wskaznikow nie potrzeba bylo znajomosci alfabetu, wystarczyt krétki trening.
Podobnie byto z naprawa, serwisowaniem. Potem wszystko si¢ zaczeto komplikowac —
pojawity sie¢ instrukcje, plany, coraz wigcej wskaznikow. Jednak dopiero swoista di-
gitalizacja motoryzacji sprawita, ze wspotczesny samochod wymaga o wiele wigcej
biegtos$ci medialnej niz ten z poczatku XX wieku. Bez umiej¢tnosci czytania, pisania,
postugiwania si¢ komputerem i smartfonem wspotczesny kierowca by¢ moze nawet
nie uruchomi pojazdu. Samochod i wyobrazenie tego, jaki ma by¢ w przysztosci, zo-
stalty zdominowane przez interfejsy przemystu komputerowego.

Mozna si¢ zastanawiac¢, czy komputer, jak chciat wezesniej Bolter, czy tez sam cy-
frowy ekran stat si¢ technologiag definiujacg dzisiejszej kultury''. Lev Manovich w Je-
zyku nowych mediow twierdzit, ze wspolczesna technologia definiujaca jest wlasnie
ekran, pisat wrecz o spoteczenstwie ekranu'?, Argumenty na poparcie tej tezy znajdzie-
my na pewno w aktualnych wyobrazeniach tego, jak powinny wyglada¢ nowoczesne
samochody przysztosci, jak i w kinowych oraz serialowych wizjach technologii. Tu
1 tam widzimy dominacj¢ ekrandw, ale ekranéw szczegdlnego rodzaju — wywodza-
cych si¢ bezposrednio od smartfondéw i tabletow ekranow ptaskich, dotykowych, in-
teraktywnych. Idac tropem jezyka nowych medidw, mozna w tym wypadku mowic
0 spoteczenstwie tabletow czy kulturze tabletow. Ten typ ekranu bardzo rézni si¢ od
tradycyjnego komputera wyposazonego w ekran-maszyn¢ widzenia i szereg urzadzen
peryferyjnych stuzacych do manipulacji przestrzenig ekranu. W tablecie wszystko jest
zintegrowane w ekranie oraz z nim: manipulujemy jego powierzchnia, ktéra moze re-
agowac i odpowiada¢ na dotyk, manipulujemy catym ekranem za pomoca czujnikéw
ruchu, czujemy reakcje jako wibracje. To zintegrowanie sprawia, ze ekran tableto-
wy moze jeszcze lepiej remediowac ,,stare” technologie i sposoby interakcji z nimi.
Pierwsze skomputeryzowane i petne cyfrowych wyswietlaczy luksusowe samochody
byty krytykowane wtasnie za to, ze nie da si¢ obstugiwa¢ skomplikowanego systemu
komputerowego za pomocg tradycyjnych manipulatorow samochodowych — dzwigni,
joystickow, przyciskow w kierownicy. Dotykowym ekranem mozna w teorii zastapic¢
wiekszos$¢ sposobdw interakcji z urzgdzeniami technicznymi. Nic dziwnego, ze ptaskie
ekrany sg dotaczane do kolejnych urzadzen, ktore jeszcze niedawno nie kojarzyly sie
z cyfrowoscig, w tym samochoddw. Bardzo tatwo jest pozna¢ samochody sprzed dzie-
sieciu 1 wigcej lat. Po prostu nie majag wmontowanych duzych ekrandéw dziatajacych
podobnie do tabletow, nie maja interfejsu dotykowego. Ta zmiana to jeden z istotnych

11 Jay David Bolter, Czlowiek Turinga, przet. Tomasz Goban-Klas, Warszawa: Pafistwowy Instytut
Wydawniczy 1990, s. 35.

12 Lev Manovich, Jezyk nowych mediéw, przet. Piotr Cypryanski, Warszawa: Wydawnictwa Akade-
mickie i Profesjonalne 2006, s. 177.
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przejawow kalifornizacji motoryzacji, umacniajaca wizj¢ ewolucji samochodu w ma-
szyn¢ medialng.

Postmedialno$¢ — jeden tablet, by wszystkimi rzadzié,
jeden, by wszystko odnalez¢

Wida¢ to rowniez w jezyku, ktorym firmy motoryzacyjne komunikujg si¢ z klien-
tem. Technologie informatyczne w przekazie tworzacym wizerunek firmy i auta staja
si¢ rownie wazne, jesli nie wazniejsze niz wlasciwosci jezdne. Samochod luksusowy
to samochod elektroniczny: poruszany przez silnik elektryczny, cyfrowy i wyposazo-
ny w dotykowy ekran. Na stronach firmy Mercedes przyszty kierowca auta tej marki
moze przeczytac: ,,Poznaj nowy, inteligentny ekran glowny, ktory daje Ci bezposredni
dostep do wszystkich istotnych funkcji w kazdej sytuacji”'?, czyli dowiedzie¢ si¢ whas-
nie o tym, ze najnowsze auta zostaly poddane remediacji 1 wszystkie istotne funkcje
kryja si¢ w cyfrowym interfejsie. Kierowca ma by¢ dostownie otoczony przez cyfrowe,
ekranowe interfejsy:

Nowy ekran MBUX Hyperscreen. Najbardziej zaawansowany wyswietlacz, jaki kiedykolwiek
opracowalismy. W nowym EQS progresywny luksus dostownie Ci¢ otacza. Nowy ekran MBUX Hy-
perscreen rozciaga si¢ na calg szeroko$¢ tablicy rozdzielczej. Za elegancka szyba kryje si¢ wyswiet-
lacz LCD kierowcy, a takze centralny wyswietlacz multimedialny i wy$wietlacz pasazera z przodu
w ultranowoczesnej technologii OLED'™.

Radykalng przemian¢ medialng proponuje tez na swoich stronach internetowych
BMW: , Kierowca i pasazer z przodu mogg teraz obrocic¢ si¢ w kierunku pasazeréw
z tyhu. Ponadto na wyswietlaczach ukazuja si¢ ciekawe informacje o najblizszym oto-
czeniu”®, a jezdzie towarzyszy ,,naturalna i empatyczna interakcja oparta na ruchu
i efektach wizualnych”!®. Hyundai rowniez podkresla, ze obstuga samochodu jest za-
posredniczona: ,,Dostep do Bluelink mozliwy jest przez ekran dotykowy w samocho-
dzie oraz przez aplikacje mobilng™"’.

Najdalej idzie marka Tesla, ktora prezentuje si¢ przede wszystkim jako firma tech-
nologii cyfrowych, a nie wytworca samochodow. ,,Wnetrze Model 3 nie przypomina
zadnego innego samochodu. Zamiast kluczyka mozna uzy¢ smartfona, a wszystkie ele-

13 https://www.mercedes-benz.pl/passengercars/mercedes-benz-cars/mbux/highlights.module. html
[dostep 16.10.2022].

4 Tbidem.

15 https://www.bmw.pl/pl/topics/fascination-bmw/autonomiczna-jazda-bmw.html [dostgp 16.10.2022].

16 Ibidem.

17 https://www.hyundai.com/pl/serwis/serwis/bluelink.html [dostep 16.10.2022].
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menty sterujace sg dostepne na 15-calowym ekranie dotykowym™'®. W tym przypadku
dominacja ekranow powoduje, ze jadac po raz pierwszy, jako pasazer, teslag Model 3
mialem wrazenie, ze znajduj¢ si¢ w samochodzie dobudowanym do tabletu. W tym au-
cie rzeczywiScie usunieto wszelkie inne wyswietlacze. Deska rozdzielcza — czy jeszcze
zashuguje na te nazwe? — jest pusta. Nie liczac ekranu. Nie ma nawet zadnych wyr6z-
niajacych si¢ przyciskow, jak w tradycyjnych samochodach.

Integracja samochodu z ekranami prowadzi do kolejnej kategorii zwiagzanej z ka-
lifornizacjg — postmedialnosci, czy, jak proponuje Piotr Celinski, kondycji postme-
dialnej. Kalifornizacja objawia si¢ wiasnie w tym, ze nasze interakcje z technika staja
si¢ postmedialne, co pozwala lepiej wpasowac je w praktyki kapitalizmu inwigilacji.
Celinski twierdzi, ze

[pJostmedialno$¢ narasta jednoczes$nie: w sferze techniki, gdzie wspiera si¢ na takich procesach,
jak konwergencja, wirtualizacja, obecno$¢ software, interfejsow i protokotdow; w polu spotecznym,
gdzie ma miejsce socjalizowanie technologii medialnych wyrywanych systemowi kultury masowe;j
i wynikajace z tego procesu sieciowanie, emancypacja uzytkownikow oraz powstawanie spoteczen-
stwa informacyjnego i sieciowego; oraz w polu antropologicznym, gdzie przeksztalceniom podlega
zbiorowa wyobraznia komunikacyjna wraz z zakorzenionymi w niej kompetencjami medialnymi i ob-
jawiaja si¢ nowe postawy i logiki komunikacyjne'.

Do tego dlugiego opisu dodatbym, ze postmedialno$¢ opiera si¢ rowniez na inten-
syfikacji remediacji, ktorej rezultatem jest cyfryzacja wszystkich wczesniejszych po-
rzadkow medialnych. ,,W domenie cyfrowej historyczne gramatyki mediéw obowigzuja
jednakowe zasady. Wszystkie cyfrowe dane obowigzuje tu réwnos¢ wobec kodu, fi-
zycznych zasad elektrycznoscei 1 hardware oraz thumaczacych je kulturze interfejsow’,
zauwaza Celinski. Wybdr tego, jak sg obslugiwane urzadzenia techniczne, bardzo moc-
no zalezy od interfejsu i oprogramowania, a te sa wymienne, skalowalne i opieraja si¢
na wcezesniejszych medialno-technicznych konwencjach, przyzwyczajeniach, ktore sg
wyswietlane na ekranach lub puszczane w glosnikach w postaci audiowizualnych symu-
lacji zegarow czy sztucznie wygenerowanego dzwigku silnika®!. ,Na obecnym etapie
zanikania historycznych gramatyk mediow analogowych cyfrowe interfejsy uzytkowe
odwotuja si¢ do reprezentacji poprzednich gramatyk medialnych i poddaja si¢ syste-
matycznemu remiksowi??. Nastepuje wiec zacieranie granic miedzy mechanicznym
a cyfrowym, dzialaniem a symulowaniem itp. Najbardziej spektakularnym przyktadem
takiego zacierania granic jest chyba koncepcja firmy Toyota, by wprowadzi¢ w samo-

18 https://www.tesla.com/pl_pl/model3 [dostep 16.10.2022].

19 Piotr Celinski, Postmedia. Cyfrowy kod I bazy danych, Lublin: Wydawnictwo UMCS 2013, s. 15.

20 Tbidem, s. 17.

2! https://autoelectromoto.pl/technologie/dzwiek-elektrycznego-porsche-taycan-jak-jest-tworzony-
-i-jak-brzmi/ [dostep 16.10.2022].

22 Piotr Celinski, Postmedia, s. 18.
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chodach elektrycznych mozliwos¢ postugiwania si¢ interfejsem symulujagcym korzysta-
nie z tradycyjnej skrzyni biegdéw nieobecnej w samochodach na prad®.

Lektooralno$¢ — rozmowa z inteligentnym samochodem

Plynnos$¢ przechodzenia migdzy interfejsami prowadzi nas do utopijnej wizji z Do-
liny Krzemowej, w ktérej z maszynami bedziemy porozumiewaé si¢ poprzez ,,zwy-
czajng” rozmowe, a same maszyny beda reprezentowac ,.elite” sztucznej inteligencji.
Ta technologiczna utopia w kulturze popularnej ma oczywiscie swoje motoryzacyjne
reprezentacje, cho¢by w postaci kultowego i kuriozalnego amerykanskiego serialu
Knight Rider z 1at 80. XX wieku opowiadajacego o przygodach kierowcy i jego bardzo
inteligentnego i rozmownego samochodu. Skalifornizowane samochody to samochody,
do ktorych obstugi trzeba z jednej strony pisac, czyta¢ i poruszaé si¢ swobodnie w ,,tra-
dycyjnych” cyfrowych interfejsach, a z drugiej oferujace obstuge poprzez interfejs
glosowy. Migdzy interfejsami powinno si¢ przechodzi¢ ptynnie, powinny si¢ one uzu-
petiaé. Takie sa przynajmniej zatozenia producentdw, ktdrzy obok elektromobinosci,
ekranow i Al widza w rozmowie z samochodem wymiar futurystyczny motoryzacji.

»-MBUX wprowadza uzytkownika do nowego §wiata informacji i rozrywki dzig-
ki mozliwosci indywidualnego sterowania za pomocg jezyka, gestow lub dotyku*,
ogtasza Mercedes. W instrukcji obstugi Tesli Model 3 czytamy: ,,Polecenia gltosowe
zostaly opracowane w taki sposob, aby funkcja rozpoznawata naturalne komendy”*.
BMW w krotkim promocyjnym materiale wideo odnosi si¢ bezposrednio do popkultu-
rowego imaginarium. Mezczyzna zabiera kobiete na przejazdzke testowg samochodem
wyposazonym w system w BMW iDrive®. Podr6zujacy uzywaja glosowych polecen,
m.in. by wyznaczy¢ trase, zamowi¢ kawe, wlgczy¢ muzyke itp. Samochod odpowiada
kobiecym glosem. Catos¢ przebiega w formie luznej rozmowy zgodnie z obietnica,
ze inteligentny asystent osobisty BMW umozliwia obstuge wielu funkcji za pomoca
naturalnego dialogu™?’. Pasazerowie ,,rozmawiajg z samochodem”, zwracajac si¢ do
niego (niej) ,,Hej BMW!”. W kolejnym filmiku, w ktérym dwojka pasazeréw pokazuje

= https://elektrowoz.pl/auta/toyota-chce-opatentowac-sprzeglo-i-manualna-skrzynie-biegow-w-
-elektrykach-albo-precyzyjniej-wrazenie-ze-takowe-sa/ [dostgp 16.10.2022].

24 https://www.mercedes-benz.pl/passengercars/mercedes-benz-cars/mbux/highlights.module.html
[dostep 16.10.2022].

= https://www.tesla.com/ownersmanual/model3/pl_pl/GUID-EA1715B0-A3A6-454E-995A-8A-
A2C3A32D44.html [dostep 16.10.2022].

26 Na potrzeby tego tekstu nie bedg zajmowat si¢ tym, jak firmy motoryzacyjne postuguja si¢ ste-
reotypami ptciowymi.

> https://www.bmw.pl/pl/topics/offers-and-services/bmw-connected-drive/bmw-idrive.html [do-
step 16.10.2022].
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zalety dotykowego ekranu, kobieta zwraca si¢ w koncu do me¢zczyzny: ,,Are You tal-
king to the car or to me?”%,

Takie potaczenie praktyk komunikacyjnych odnoszacych si¢ do réoznych mediow
nazywam now3g lektooralno$ciag. Wychodze od terminu Jacka Goody’ego. Lektooral-
nym brytyjski antropolog nazywat ,,obszar wptywu pismiennosci na przekazy ustne”,
ale jednoczes$nie zaznaczal, ze chodzi mu sfer¢ wspotwystepowania, o ,,elementy kul-
tur pisSmiennych, ktore byly przekazywane ustnie””. Nowa lektooralno$¢ obejmuje
praktyki korzystania z technologii, w ktorych wyraznie wida¢ hybrydowos$¢ i ptynne
przechodzenie mi¢dzy pis$miennym-drukowanym i oralnym, ale réwniez cyfrowym.
Sie¢, aplikacje, maszyny, z ktérymi porozumiewamy si¢ za pomocg interfejsow gto-
sowych, stanowig bowiem szczegolna cechg nowej lektooralnosci. ,,Odczytywanie,
dyktowanie czy wysytanie smsow? Nie ma problemu™?, czytamy na stronie firmy
Mercedes. Samochody, jako urzadzenia wymagajace do obstugi pisania, czytania
1 méwienia oraz ptynnego przechodzenia migdzy interfejsami, mozna wigc nazwaé
maszynami lektooralnymi, a sama lektooralno$¢ wpisuje si¢ w wizje cyfrowej kalifor-
nijskiej technoutopii. Samochod przysziosci ma by¢ zautomatyzowany i inteligentny —
prawdziwy automobil. Te wizje pojawiajg si¢ juz w latach 50. XX wieku w reklamach
promujacych amerykanskie koncerny samochodowe?!. Firmy motoryzacyjne od lat
pracuja nad ré6znego rodzaju technologiami majgcymi utatwi¢ prowadzenie auta, taki-
mi jak automatyczna skrzynia biegow, tempomat, ostrzeganie przed zblizajacymi si¢
pojazdami, kamera czy asystent parkowania. Odkad jednak Dolina Krzemowa zain-
teresowata si¢ motoryzacja, udogodnienia i automatyzacj¢ wyparta idea samochodu
autonomicznego — wyposazonego w na tyle podobna do kierowcy sztuczng inteligen-
cje, ze bedzie ona w stanie samodzielnie prowadzi¢ samochdd. Osoby zajmujace si¢
algorytmami napisaly sporo ksigzek o tym, Ze sztuczna inteligencja, o ktorej mowia,
nie jest tozsama z tg znang z filmoéw i powieSci SF?2. Jednak tworcy samochodéw
zdaja si¢ o tym nie pami¢taé. Mowigcy autonomiczny samochod na dobre zagoscit
w futurystycznym imaginarium kalifornizacji. Im blizej producentowi aut do cyfro-
wej technokorporacji, tym bardziej ktadzie nacisk na autonomi¢ i nasladowanie czto-
wieka. Specjalisci od marketingu Tesli prezentuja samochody tej marki jako w petni
autonomiczne. Na stronie firmy znajdziemy hasto: ,,Pelna Zdolnos$¢ do Samodzielne;j
Jazdy”*. Dopiero przeczytanie tekstow umieszczonych ponizej wzbudzi watpliwosci,
cho¢ niezbyt wielkie:

28 Ibidem.

» Jack Goody, Mit, rytual i oralnosé, przet. Olga Kaczmarek, Warszawa: Wydawnictwa Uniwersy-
tetu Warszawskiego 2012, s. 75.

30 https://www.mercedes-benz.pl/passengercars/mercedes-benz-cars/mbux/highlights.module.html
[dostep 16.10.2022].

31 https://www.youtube.com/watch?v=Rx6keHpeYak [dostep 16.10.2022].

32 Patrz np. Hannah Fry, Hello World. Jak by¢ cztowiekiem w epoce maszyn, przet. Sebastian Musie-
lak, Krakow: Wydawnictwo Literackie 2018.

3 https://www.tesla.com/pl_PL/support/autopilot-and-full-self-driving-capability [dostgp 16.10.2022].
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Obecnie dostepne funkcje Autopilot, Rozszerzony Autopilot i Pelne Zdolnosci do Samodziel-
nej Jazdy wymagaja aktywnego nadzoru kierowcy i nie zapewniaja autonomicznego kierowania
pojazdem. Dostgpnos¢ pelnej autonomii bedzie zalezna od osiggni¢cia niezawodnosci znacznie
przewyzszajacej kierowanie przez cztowieka, czego dowodem sg miliardy mil doswiadczenia, a tak-
ze zatwierdzenie przez organy regulacyjne, ktore moze potrwa¢ dtuzej w niektorych krajach. Wraz
z ewolucjg opracowywanych przez Tesle funkcji Autopilot, Rozszerzony Autopilot i Petne Zdolnosci
do Samodzielnej Jazdy Twoj samochod bedzie stale aktualizowany poprzez bezprzewodowe aktuali-
zacje oprogramowania®*.

Firmowa retoryka brak mozliwosci pelnej autonomicznej jazdy przenosi wiec na
sity wyzsze: ustalenia prawne i przyzwyczajenia kierowcoéw. Zgodnie z prorynkowa,
neoliberalng i libertarianska propozycja kalifornijskiej technoutopii panstwo jest przed-
stawione jako przeszkoda na drodze do technologicznego spetnienia. Gdyby nie prawne
regulacje, to wszystko posztoby szybciej. W tym kontekscie pojawia si¢ rowniez wazna
uwaga o tym, ze Al autonomicznego samochodu musi by¢ ,,znacznie” lepszym kierow-
ca od cztowieka. Sugeruje to, ze autonomiczne samochody juz teraz jezdza tak, jak te
kierowane przez ludzi, a moze nawet lepiej, ale niewystarczajaco dla prawodawcow.

Tradycyjni producenci, z ktérymi konkuruje Tesla, nie odwotujg si¢ bezposrednio
do technoutopii. ,,DRIVE PILOT umozliwia wysoce zautomatyzowang jazd¢ w okres-
lonych warunkach, zwtaszcza w sytuacjach duzego natgzenia ruchu lub zatorow na
odpowiednich odcinkach autostrad w Niemczech do 60 km/h”* — czytamy na stronach
Mercedesa. Nie ma mowy o autopilocie, autonomii, sztucznej inteligencji — jest trady-
cyjna, mozna powiedzieé, automatyzacja. Nadzieje na szybkie spetnienie futurystycz-
nych wizji rozwiewa dalsza czg$¢ tekstu: ,,Zautomatyzowana funkcja jazdy przejmuje
niektore zadania powigzane z prowadzeniem pojazdu. Nadal potrzebny jest jednak
kierowca. Kierowca musi by¢ gotowy do przejecia kontroli nad pojazdem w kazdej
chwili, gdy pojazd sktoni go do interwencji’¢.

Strony internetowe BMW po$wiecaja duzo miejsca jezdzie autonomicznej i propo-
nuja szczegdtowe opisy zwigzanych z nig doswiadczen:

Dzigki innowacyjnej technologii BMW Personal CoPilot w BMW Vision iNEXT mozesz zdecy-
dowac czy chcesz prowadzi¢ samodzielnie, czy skorzysta¢ z jazdy autonomicznej. W trybie ,,Boost”
kierowca prowadzi sam. W trybie ,,Ease” BMW Vision iNEXT przejmuje jazd¢. Polecenie glosowe
lub dotknigcie logo BMW na kierownicy przeobraza wnetrze. Kierownica cofa sig, zapewniajac kie-
rowcy wiecej swobody. Pedaty chowajg sig, tworzac ptaskg powierzchni¢ w przestrzeni na nogi’.

Jest to jednak opowies$¢ o prototypach, futurologia — korporacyjna fantastyka na-
ukowa w pelnym tego stowa znaczeniu: ,,W przysztosci jazda BMW bedzie sprawiaé

34 Tbidem.

3 https://www.mercedes-benz.pl/passengercars/technology/magical-garage.html#sound [dostep
16.10.2022].

3 Tbidem.

37 https://www.bmw.pl/pl/topics/fascination-bmw/autonomiczna-jazda-bmw.html [dostep 16.10.2022].
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jeszcze wiecej radosci niz dzisiaj. Poniewaz bedziesz mie¢ wybor pomiedzy samo-
dzielnym prowadzeniem a jazdg autonomiczng™*®. Na razie kierowcy mogg si¢ cieszy¢
jedynie innowacjami ,,w zakresie zautomatyzowanej jazdy”, ktore ,,daja przedsmak
tego, czego mozna oczekiwaé w przyszto$ci™’. Autonomiczna jazda pozostaje wiec
najbardziej spektakularng, ale jednoczes$nie najbardziej ,,niespetniong” cz¢scig kalifor-
nizacji motoryzacji. Wpisuje si¢ w tendencj¢ do automatyzacji i zastgpowania czto-
wieka algorytmami oraz innymi rodzajami tzw. sztucznej inteligencji wszedzie, gdzie
to mozliwe.

Sieciowos¢ — samochdd i ,,skomunikowany $wiat”

Samochdd jako maszyna medialna dziata i moze by¢ analizowany zgodnie z logika
warstwowos$ci charakterystyczng dla §wiata cyfrowego. Tak jak w kazdej maszynie
cyfrowej mozemy w samochodzie wyrdzni¢ trzy podstawowe warstwy: interfejs, opro-
gramowanie i hardware — materialno$¢ technologii cyfrowej. Hardware to sprzegnigcie
tego, co przez lata byto istota motoryzacji — mechanicznych czesci, karoserii, uktadu
napgdowego itp. — z komputerowa elektronika kabli, procesorow i ekranow. O domi-
nacji wizji rozwoju motoryzacji w kierunku samochodu w pehi cyfrowego §wiadczy¢
moze fakt, ze kryzys na rynku mikroprocesoréw spowodowal ogromne zastoje w fa-
brykach samochodéw. Auto elektryczne ma sprowadzong do niezbednego minimum
liczbe czesci niepoddajacych sie medialnemu, cyfrowemu porzadkowi. Wprowadzenie
warstwy oprogramowania i interfejsow jest istotne w procesie kalifornizacji motoryza-
cji, poniewaz pozwala mysle¢ o samochodzie jako o wytworze przemystu cyfrowego
i faczy¢ go z innymi cyfrowymi produktami. Kazdym aspektem jego dzialania mozna
zarzadza¢ za pomoca oprogramowania przez odpowiednie interfejsy, bardzo czgsto
zdalnie. Kolejng charakterystyczng cecha kalifornizacji jest bowiem usieciowienie.
Sieciowo$¢ samochodu oznacza jego nowoczesnos¢ 1 zwrot ku przysztosci, podobnie
jak w przypadku wyposazenia w ekran.

Samochdd, stajac si¢ czgscig internetu, staje si¢ rowniez kolejna aplikacja powiaza-
ng ze smartfonem. Prawie kazda marka samochodow, ktorej si¢ przygladatem, jesli nie
jest firmg powigzang z doling krzemowg (Tesla), to wspdtpracuje z gigantami technolo-
gii internetu mobilnego (Apple, Google) i nie tylko oferuje aplikacje taczace samochod
za smartfonem, ale czesto uzywa podobnego oprogramowania w samochodach, co, jak
glosi opis aplikacji Audi: ,,0znacza potaczenie kierowcy, samochodu i infrastruktury.
Laczy aplikacj¢ z pojazdem, by zapewnic¢ informacje w czasie rzeczywistym i wszech-
stronne ustugi. To nie tylko planowanie trasy i omijanie przeszkod, ale rOwniez wyzna-
czanie idealnych miejsc na postoj i odkrywanie najciekawszych lokalizacji na trasie™.

¥ Tbidem.
¥ Tbidem.
40 https://www.audi.pl/pl/web/pl/strefa-klienta/audi-connect.html [dostep 16.10.2022].



Kalifornizacja motoryzacji — samochdd jako cyfrowa maszyna medialna 41

Ford proponuje ,,skomunikowany $wiat. Potagczone z siecig pojazdy. Potacz aplikacje
FordPass z FordPass Connect, aby zyska¢ dostep do wielu inteligentnych funkcji. Po
sparowaniu Twoj pojazd bedzie komunikowat si¢ z otaczajacym Cie §wiatem, aktu-
alizujgc informacje o Twoim samochodzie i dbajac o komfortows jazde™!, z kolei
Hyundai przekonuje: ,,Bluelink sprawia, ze jestes caly czas potaczony z samochodem”,
wpisujac si¢ w koncepcje wszechobecnej technologii cyfrowej i ,,przetwarzania bez
granic” (ubiquitos computing) wizjonera Doliny Kremowej Marka Weisera*,

Kapitalizm inwigilacji — nadzorowac i jezdzic¢

Podtaczony do sieci, autonomiczny, wyposazony w dotykowe ekrany i interfejs
glosowy, zwrdcony w strone przysztosci samochdd-komputer, samochod-smartfon
zostaje poddany regutom cyfrowego kapitalizmu inwigilacji. Sieciowo$¢ pokazuje
paradoksalno$¢ kalifornizacji, ktéra jednoczesnie obiecuje wolnos¢ i oferuje zniewo-
lenie, nadzér. Warunkiem autonomii samosterujgcego si¢ pojazdu jest bowiem jego
podlaczenie do sieci, ktore pozwala lokalizowa¢ go w czasie i przestrzeni. Sieciowo$¢
oznacza tez oddanie kontroli nad samochodem, jest zaprzeczeniem wyobrazenia sa-
mochodu jako narzgdzia wolno$ci z popkulturowej mitologii USA. Podlaczony do
sieci pojazd przestaje funkcjonowaé jako autonomiczny obiekt techniczny, ktoéry po
kupieniu staje si¢ wtasnoscig kupujacego. Interfejsy i oprogramowanie wprowadzajg
element niestatosci i kontroli, ktory przybiera inng forme niz obowiazkowego przegla-
du 1 konieczno$¢ korzystania z autoryzowanych stacji obstugi. Samochdd przyjmuje
bowiem formg sieciowej ustugi Iub zestawu ustug, zgodnie z popularnym wsrod do-
stawcOw oprogramowania hastem Sofiware as a Service.

By motoryzacja mogta osiggnac¢ taki model dziatania, musiata jednak przejs¢ faze
cyfryzacji, a co za tym idzie informatowania. Tym terminem Zuboff okresla przeksztat-
canie roznorakich ,,analogowych” proceséw w zbidr danych nadajacych si¢ do obrobki
komputerowej*. Samochody sa teraz cyfrowymi maszynami opartymi na przetwarza-
niu danych. Kazda podtaczona do cyfrowego systemu funkcja stata si¢ informacja,
ktora moze by¢ wykorzystana na rézne sposoby, moze ulepsza¢ sposob prowadzenia
samochodu, dostosowywac si¢ do potrzeb kierowcy i pasazerow, jak sugeruja to in-
formacje producentow. Celem jest tu stworzenie cyfrowej utopii, w ktorej wszystko
jest policzalne i przewidywalne, a ludzie czuja si¢ bezpiecznie. Jak zauwaza badacz
medidw wizualnych Nathan Jurgenson, ,,projektowanie platform cyfrowych i towarzy-

I https://www.ford.pl/serwis/uzytkowanie-pojazdu/fordpass [dostep 16.10.2022].

42 Mark Weiser, Ubiquitous Computing, ,,Nikkei Electronics”, grudzien 1993, s. 137-143; https:/
web.archive.org/web/20141022035044/http://www.ubiq.com/hypertext/weiser/SciAmDraft3.html;
https://en.wikipedia.org/wiki/Mark Weiser [dostep 16.10.2022].

4 Shoshana Zuboff, Wiek kapitalizmu inwigilacji, s. 101.
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szacych im urzadzen — podobnie jak nasze dyskusje o sposobach ich wykorzystania —
przepaja doglebne pragnienie wiary w to, ze mozliwe jest stworzenie petnej kopii $wia-
ta w formie bazy danych: zbudowanie modelu, ktory uczynitby nasz $wiat w pelni
rozpoznanym i sterowalnym”*, Ta utopijna tendencja jest wyraznie widoczna rowniez
w projektowaniu ,,samochodow przysztosci™.

Informatowanie, jak zauwazyta Zuboff, otwiera jednak droge do nowych modeli
zarabiania i nowych modeli wlasnosci. W cyfrowym $wiecie coraz czg$ciej uzytkow-
nik nie jest wiascicielem, lecz najemca optacajacym abonament lub wykupujacym do-
step do ustug ,,premium”. Dzigki informatowaniu mogg to robi¢ rowniez producenci
samochoddéw. BMW i Tesla stosujg przy tym metody sprzedazy znane z platform inter-
netowych. Coraz cze¢$ciej zamawiamy samochod w internecie, bezposrednio na stronie
producenta, korzystajac z cyfrowego konfiguratora opcji, a funkcja lokalnego salonu
samochodowego zostaje sprowadzona do placu parkingowego, z ktorego wyjezdza si¢
nowym pojazdem. Kupujac ten zestaw ustug, jakim stal si¢ samochdd, podobnie jak
kupujac smartfon albo komputer, zgadzamy si¢ na ciggte zdalne aktualizacje systemu,
ktore moga zmienia¢ wyglad naszego interfejsu, a nawet parametry uzywanego sprzg-
tu. W kazdej chwili wyglad ekranéw, liczba dostepnych w ramach ceny samochodu
funkcji, predkos¢ maksymalna, czy, w przypadku samochodow elektrycznych, zasigg
jazdy na jednym tadowaniu mogg ulec zmianie. ,,Oprogramowanie w naszych samo-
chodach jest regularnie aktualizowane bezprzewodowo za posrednictwem sieci Wi-Fi,
co pozwala wprowadza¢ nowe funkcje i usprawniac istniejgce”, informuje uzytkow-
nika Tesla. Instrukcja obstugi Tesli w wielu miejscach przypomina zresztg instrukcje
obstugi kazdego dowolnego urzadzenia cyfrowego podtaczonego do sieci i wyposazo-
nego w ekran. Po odebraniu wybranego modelu Tesli musimy, podobnie jak po zakupie
telefon telefonu lub komputera, uruchomié sprzet i poczekaé na zainstalowanie si¢
najnowszych aktualizacji oprogramowania. Podczas instalacji samochdd, podobnie
jak komputer, nie moze by¢ normalnie uzywany: ,,ze wzgledow bezpieczenstwa nie
mozesz prowadzi¢ samochodu w fazie instalacji. Mozesz prowadzi¢ pojazd w fazie
pobierania. Proces pobierania moze jednak zosta¢ wstrzymany, jesli Twoj samochod
utraci potgczenie z siecig Wi-Fi™6, Je$li instalacja si¢ nie powiedzie, samochdd trzeba
zresetowac, uzywajac kombinacji przyciskow, na przyktad: ,,przytrzymaj (przez okoto
20 sekund) oba pokretta przewijania na kierownicy, az na ekranie dotykowym pojawi
si¢ logo firmy Tesla w ksztatcie litery T™.

Korzystanie z BMW rowniez coraz bardziej przypomina uzywanie smartfona. Luk-
susowe dodatki, kiedy$§ wymagajace zamowienia i fizycznego zamontowania w aucie,
sg teraz dostgpne w internetowym sklepie, ktdry bardzo przypomina sklepy firm Google

# Nathan Jurgenson, Fotka. O zdjeciach i mediach spoteczniosciowych, przel. Lukasz Zaremba,
Krakéw—Warszawa: Karakter—-Muzeum Sztuki Nowoczesnej 2021, s. 154.

4 https://www.tesla.com/pl_PL/support/software-updates [dostep 16.10.2022].

4 Tbidem.

47 Ibidem.
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czy Apple. Ustuga BMW Connected Drive wymaga zreszta zainstalowanej w pojez-
dzie na state karty SIM*. W sklepie internetowym mozna kupi¢ dodatki, ktore w petni
ujawniajg medialny charakter wspotczesnego samochodu. Najciekawszym jest chyba
»lconicSounds Sport”, ktory ,,sprawia, ze jazda staje si¢ jeszcze bardziej intensywnym
przezyciem. W zalezno$ci od stylu jazdy Twoje BMW odtwarza we wngtrzu pojazdu
odpowiedni dzwick silnika™. Mozna jednak kupi¢ takze takie ustugi jak ,,adaptacyjne
zawieszenie sportowe M” czy ,,ogrzewanie fotela kierowcy 1 pasazera”, ktore okazuja
si¢ aplikacjami uruchamiajacymi juz ukryte w samochodzie funkcje i urzadzenia. Nie
mechanika, lecz software odrdznia poszczegolne egzemplarze i modele. Personalizacja
jest oparta na skalowalnosci i elastyczno$ci oprogramowania. W dodatku ogrzewanie
kierownicy jest sprzedawane nie jako dodatek, ale jako typowa ustuga abonamentowa
w modelu znanym ze sklepow z aplikacjami i serwisoOw streamingowych; darmowy
test przez pierwszy miesigc, a potem optaty zaleznie od czasu, na jaki wykupi si¢ ustu-
ge: od 80 zt za miesigc do 1835 zt za ,,na czas niekreslony”.

Jefferson automobile — nie wiemy, kto prowadzi

Zinformatowane, podtaczone do sieci samochody stajg si¢ rowniez maszynami in-
wigilacji; zintegrowane z aplikacjami w smartfonach nie przerywajg bycia always-on
swoich kierowcow i pasazerow. Pojazdy sg Sledzone na wiele sposobow (nawigacja
satelitarna, radary, internet, sie¢ komérkowa) i stuza do obserwacji zachowania uzyt-
kownikéw, a wiedza o nich pozwala nie tylko doskonali¢ produkty, ale rowniez staje
si¢ przedmiotem obrotu handlowego. Kierowca i jego samochdd staja si¢ surowcem
kapitalizmu inwigilacji: danymi na sprzedaz, zgodnie z teza, ze ,,dla kapitalizmu nad-
zoru zrodlem zysku nie jest juz wykorzystywanie pracy ludzi, jest nim monetyzacja
kazdego aspektu doswiadczenia kazdego cztowieka™!. Kupujac cyfrowy samochdd,
jego nabywca, niczym nabywca smartfona, rezygnuje z czgsci swojej prywatnosci i go-
dzi si¢ na dzielenie si¢ danymi®2. W przypadku Tesli tymi danymi mogg by¢ rowniez
rozmowy we wnetrzu pojazdu:

# BMW ConnectedDrive obejmuje wszystkie ustugi cyfrowe, ktore w inteligentny sposob tacza
pojazd ze §wiatem zewnetrznym. Oprocz ushug telematycznych obejmuje roéwniez systemy wspomaga-
jace kierowce, potaczenie z urzadzeniami mobilnymi, ale takze ushugi zwigzane z rozrywka i ruchem
drogowym”, https://www.bmw.pl/pl/topics/offers-and-services/bmw-connected-drive/bmw-idrive.html
[dostep 16.10.2022].

4 https://www.bmw.pl/pl/shop/ls/dp/ISS_Offer_pl [dostep 16.10.2022].

30 https://www.bmw.pl/pl/shop/ls/dp/Seat Heating SFA pl [dostep 16.10.2022].

5! Shoshana Zuboft, Wiek kapitalizmu inwigilacji, s. 21.

52 Krzysztof Kazmierczak, Autonomicznych aut nie bedzie, ale Google i Renault majg nowy pomyst.
Nie spodoba si¢ wam, https://spidersweb.pl/autoblog/autonomicznych-aut-nie-bedzie-ale-google-i-re-
nault-maja-nowy-pomysl-nie-spodoba-sie-wam/ [dostep 12.11.2022].
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Tesla nieustannie ulepsza zdolnosci pojazdu Model 3 do rozpoznawania polecen glosowych.
W tym celu gromadzi krotkie, anonimowe nagrania gtosowe. Majac na uwadze ochrong prywatnosci
uzytkownika, firma Tesla nie faczy tych nagran z danymi osobowymi uzytkownika ani z numerem
identyfikacyjnym pojazdu. Firma Tesla zapewnia, ze nie jest mozliwe przeszukanie jakiegokolwiek
systemu w celu odnalezienia nagrania konkretnego uzytkownika lub pojazdu®.

Hasta Mercedesa ,, Two6j samochod stucha kazdego Twojego stowa” i ,,Caty pojazd
zmienia si¢ wtedy w stluch™* brzmig w tym konteks$cie dos¢ niepokojaco. Tesla oka-
zuje si¢ (post)medialng maszyna rozmywajaca granice wlasnosci i prywatnosci, ktore
wydawatyby si¢ tak wazne w liberalnej gospodarce. By¢ moze, jak zauwaza Melinda
Cooper, a wtoruje jej Alain Bihr%, neoliberalna racjonalnos¢ polega przede wszyst-
kim na zacieraniu granic ,,mi¢dzy sferami produkc;ji i reprodukc;ji, pracy i zycia, rynku
i zywej tkanki”® oraz przeobrazaniu znaczen w neoliberalnej nowomowie. Przysztos¢,
elastycznos$¢ i wolno$¢ oznaczatyby w tym przypadku brak zmiany i zniewolenie, wy-
kluczenie. Autopilot i autonomiczna jazda réwnatyby si¢ zatem utracie kontroli. Samo-
chdd cyfrowy i autonomiczny to samochod sterowany przez kogo$ innego, nad ktorym
w kazdej chwili kto§ moze przeja¢ kontrole®, i zalezny od kaprysow udzialowcow
i zarzadu korporacji. Owszem, obowigzuje kodeks drogowy, ale czy obejmuje on to, co
medialne? Czy trudno sobie wyobrazi¢ sytuacje, w ktorej szefowie koncernu motory-
zacyjnego czy dostarczajagcego mu systemy komputerowe koncernu cybernetycznego
postanowig, ze przed rozpoczeciem jazdy kierowca musi obejrze¢ na ekranie reklame,
a za ominigcie jej musi zaplacic?

W maszynie medialnej bardzo trudno okresli¢ wigc, kto prowadzi. Czy ona sama,
czy kierowca, a moze jednak ukryci za interfejsem ludzie. To kolejne rozmycie bardzo
istotne dla kalifornizacji, bo odsyta do bardzo ciekawych przyktadow. Richard Bar-
brook i Andy Cameron w Californian Ideology™® zauwazyli, ze wiara w pozytywna moc
technologii i potgge interfejsoéw powoduje, ze firmy technologiczne jako rozwigzanie
wszelkich problemoéow preferujg techniczne zaposredniczeni relacji migdzyludzkich;
elektroniczny interfejs jest postrzegany lepiej niz bezposredni kontakt. Pozwala przy

53 https://www.tesla.com/ownersmanual/model3/pl_pl/GUID-EA1715B0-A3A6-454E-995A-8A-
A2C3A32D44.html [dostep 16.10.2022].

* https://www.mercedes-benz.pl/passengercars/mercedes-benz-cars/mbux/highlights.module.html
[dostep 16.10.2022].

5 Alain Bihr Nowomowa neoliberalna, przet. Agata Lukomska, Warszawa: Instytut Wydawniczy
Ksigzka i Prasa, 2008.

3¢ Za: Pawet Frelik, NeoCYBERIiberalPUNKizm — polityka i ideologia cyberpunka, ,,Teksty Dru-
gie” 2021, nr 6, s. 49.

57 Michat Sajdak, Pokazal jak zdalnie przejgé calq flote samochodow Tesli — otwieranie aut, starto-
wanie silnika, lokalizowanie. Do tego root na kazdym samochodzie. Nagroda: ~185 000 PLN, ,,Sekurak”
09.2020, https://sekurak.pl/pokazal-jak-zdalnie-przejac-cala-flote-samochodow-tesli-otwieranie-aut-
-startowanie-silnika-lokalizowanie-do-tego-root-na-kazdym-samochodzie-nagroda-185-000-pln/  [do-
step 16.10.2022].

% Richard Barbrook, Andy Cameron, Californian Ideology.
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tym zarabia¢ technologicznym firmom jako posrednikom, wiascicielom aplikacji-inter-
fejsow bez ponoszenia jakiejkolwiek odpowiedzialnosci. Wzorem luksusu i elegancji
w wersji kalifornijskiej sa: tablet, inteligenty dom, robot i autonomiczny samochod —
urzadzenia i miejsca dajace sobie rade bez ludzi lub przynajmniej zaposredniczajgce
kontakt z nimi. W technologicznej utopii rozmawia si¢ z maszynami, do ludzi mozna
najwyzej wysta¢ maila. To przyszto$¢, w ktorej nie ma miejsca na nierownosci i pod-
porzadkowanie, nie ma miejsca na wstyd i poczucie winy bogatych, ze wystuguja sie
biednymi. W luksusowej, zautomatyzowanej przysztosci nie ma stuzacych, ale nie ma
tez szoferéw. Sa tylko aplikacje i sztuczna inteligencja. Jak zwodnicza jest ta utopia,
pokazuje przyktad historyczny, po ktory siggaja Barbrook i Cameron. Patronem kali-
fornizacji obwotuja oni bowiem Thomasa Jeffersona, ojca zatozyciela USA, mito$nika
wolnosci, rownosci i1 rynku, ale rowniez cztowieka, ktéry istniejgce nieréwnosci pro-
bowat ukry¢ za pomoca technicznych zaposredniczen: wind, dzwonkow i obrotowych
potek; interfejsoéw, ktore pozwalaty mu nie widzie¢ swoich stuzacych i niewolnikow.
Taki sam potencjat ukrywania nierdéwnosci majatkowych, pracy prekarnej i wyklucze-
nia cyfrowego majg autonomiczne pojazdy. Nigdy nie wiadomo, czy za cyfrowym in-
terfejsem nie kryje si¢ wspomagajaca algorytm niskooptacana osoba z dalekiego kraju,
ktorej nie sta¢ nawet na rower. Tak byto w przypadku KIWI botéw — autonomicznych
matych pojazdéw dostarczajacych jedzenie w USA, ktorych sztuczng inteligencje
wspomagali pracownicy z krajow Ameryki Potudniowej*.

Elektryczny samochéd jest tylko jedna z wizji motoryzacyjnej przysztosci; wi-
zja, ktéra zdominowata aktualne przysztosci wyobrazone, wygrywajac konkurencje
z motoryzacyjng utopig latajacych samochodéw i z postapokaliptyczna wizja aut jako
maszyn nowych barbarzyncéw po katastrofie klimatycznej. Spojrzenie na samochod
jak na maszyn¢ medialna pozwala zobaczy¢ motoryzacj¢ jako kolejng sfere ludzkiej
dziatalnosci zmieniajacg si¢ pod wptywem internetu, czes$¢ cyberkultury. Jednocze$nie
wlasnie ta samochodowa, daleka od komputera perspektywa pozwala lepiej dostrzec
konsekwencje kalifornizacji jako zmiany kulturowej, ksztaltujacej nie tylko technike,
ale takze sposoby myslenia o $wiecie.
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